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RFF et la régénération du viaduc
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éseau Ferré de France a été créé en
ry97. Propriêtaire et gestionnaire
des infrastructures ferroviaires,

RFF a pour objet I 'aménagement,  le dé-
veloppement,  la cohérence et la mise en
valeur du réseau ferré nat ionat.

C'est à lui, maître d'ouvrage, que revient
la mission importante de garant ir  [a qual i -
té et la sécurité de toutes les voies ferrées
en France. Au niveau du viaduc de Oissel,
i l  fat lai t  intervenir  pour amél iorer [a sol i -
di té du viaduc et cont inuer à garant ir  la
sécurité des voyageurs et du trafic de fret.
Le souci se porte également sur l 'amél io-
ration de I'intégration de la voie ferrée en
vi l [e,  af in de l imiter les nuisances, sono-
res notamment.  RFF détègue à ta SNCF une
partie de ses prérogatives et pilote de près
les travaux dont la SNCF assure la maîtri-
se d'æuvre. Le f inancement du chant ier

est pris en charge à roo % par RFF. Nous
cherchons également à minimiser la gêne
occasionnée et travaillons avec tous les
acteurs locaux pour organiser le chantier
dans les mei l leures condit ions. Les deux
sociétés de travaux, Campenon Bernard
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a
3 travées
66.30 m
66.3O m
52.3O m

a

Tirant d'air
5.go

a
2 voies

de circulation
sur ballast

a
Coût

19.310
milfions €
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Construction pour les terrassements et
Cimolai pour [a construction métallique,
retenues après appeld'offre, seront étroi-
tement encadrées par RFF et la SNCF pour
que les délais et les règles d'interven-
tion fixées en concertation avec la vilte
d'Oissel soient scrupuleusement respec-
tés. Une intent ion part icul ière est portée
à la faune et [a flore, les berges de la Seine
étant classées en zone protégée.

Un nouvel aménagement paysagé est .X*
d'ai l leurs prévu à l ' issue du chant ier,  à
I 'hor izon zoo9.

chantier
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le v iaduc de Oissel a accompagné le dévetoppement du traf ic
ferroviaire tout au long du XXe sièc]e, avec quelques démoli t ions
en 7940- eL7944.

) En 2006, 240 trains y passent quotidiennement.
Conçu avec du fer puddlé, t rès usi té à [ 'époque, son entret ien
s'avérai t  de plus en plus di f f ic i le car on n'ut i l ise plus ce type
matér iau. C'est pourquoi i I  est devenu nécessaire de
le remplacer.  L 'opérat ion est dél icate car les ingénieurs
de Réseau Ferré de France doivent prendre en compte
de nombreux paramètres pour réal iser ce chant ier:

) Minimîser I'impact sur Io vie des Osseliens
) Respecter la faune et Io flore
) Limiter Ia perturbation occasîonnée ou trafic Paris/Rouen /Le Havre
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En 1889,
iE^po*ition Universelle de Paris

est inaugurée autour d'un monument

en fer Puddlé, la Tour Eiffel""

Un des ingénieurs
chargé de sa concePtion,
nmtle Nougier réalisera 7 ans

olus tard le viaduc d'Oissel'
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Cette lettre a pour objectif
d'î nform er de l' avan ce m ent
du chantier et des diffêrentes
mod ificoti on s d e ci rcu latio n
qui interuiendront aux
diffêrentes phases,
notamment entre
les quais et la gare.
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