REGENERATION DU VIADUC D'OISSEL

ENTRETIEN AVEC CHRISTIAN PETIT, DIRECTEUR
REGIONAL DE RESEAU FERRE DE FRANCE,
ET THIERRY FOUCAUD, MAIRE D'OISSEL

Quelles améliorations cette réa-
lisation va-t-elle amener aux
Osseliens ?

C. Petit : Le nouveau viaduc per-
mettra de poser les voies sur du
ballast et non plus directement
sur le tablier métallique comme
actuellement, il en découlera,
une baisse des nuisances phoni-
ques et des vibrations.

T. Foucaud : Aprés les travaux
nous devrions connaitre une
véritable amélioration acousti-
que.

Quel est l'intérét pour la ville
d'un tel projet ?

C. Pefit : L'architecture du nou-
veau viaduc se traduira par une
esthétique d'ouvrage d'art du
XX siecle qui se fondra mieux
dans le paysage urbain.

Th. Foucaud : Nous profitons de
ce passage obligé au remplace-
ment du viaduc pour améliorer &
la fois le confort acoustique pour
le bien &tre des Osseliens et le
paysage urbain.

Des travaux spécifiques pour le
bétiment de la gare sont-ils pré-
vus @ cette occasion ?

C. Pefit : Le batiment de la gare
ne reléve pas du domaine de
compétence de RFF.

T. Foucaud : Nous avons réitéré
notre demande auprés de la
SNCF pour la refonte du bati-
ment de la gare : guichets,

LES RIVERAINS S'INFORMENT

Avec la rédlisation de ce chan-
tier d'imporfance, de nombreu-
ses questions sur le planning, les
problémes inhérents & ce type
de travaux... furent évoquées
lors d'une rencontre organisée,
jeudi 12 avril, en présence des
riverains de la rue Octave-
Fauquet, de Daniel Curens,
conseiller municipal, et de
Stéphane Barré, 1¢ adjoint
chargé des travaux. Llors de
cette réunion, Christian Le
Coguic, chef de projet Haute-
Normandie SNCF, et Geoffrey
Gérard, représentant de ['entre-
prise Campenon-Bernard, man-
dataire du chantier, rappelaient
les différentes phases qui jalon-
neront cet aménagement qui
s'achévera au premier trimestre
2009. "Notre souci est de limiter
le plus possible la géne aux rive-
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accueil... Il serait anormal en
effet, pour la 2° gare de I'agglo-
mération rouennaise, qu'i| en
soit autrement.

Quel coit représente ce projet
et estil exceptionnel dans le
procédé ?

C. Pefit : Lle remplacement du
viaduc (pont-rail) est estimé &
18,3 millions d'euros. Le finan-
cement de |'opération est assuré
en totalité par RFF.

II'est prévu de construire le nou-
vel ouvrage & proximité de l'ac-
tuel viaduc puis de le faire riper
sur I'emplacement du pont
actuel. Cette technique est régu-
lierement employée. Toutefois,
du fait du gabarit de 'ouvrage
(185 m de long), c'est une opé-
ration qui nécessite et nécessitera
de la part de RFF, de la SNCF
maitre d'ouvrage délégué, et des
entreprises  une  attention
constante.

A quelle phase des travaux
sommes-nous actuellement ?

C. Pefit : La base travaux est ins-
tallée. Le remblai provisoire c6té
Ile aux Boeufs est réalisé et I'esta-
cade permettant la construction
des piles provisoires est en cours
de réalisation.

Les voyageurs vont-ils subir des
contraintes, des perturbations
pendant les travaux ? Si oui,
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teurs présents. "Nous devons
néanmoins assurer la construc-
tion d'aménagements d'enver-
gure & commencer par la mise
en place d'un talus rue Octave-
Fauquet pour accueillir la voie
temporaire, le démontage du
viaduc actuel qui sera tracté sur

rains”, expliquent les interlocu-
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qu'est-il prévu pour les limiter
ou pour les compenser ?

C. Peit : Tout chantier déclenche
des nuisances (limitation de cir-
culation des véhicules routiers,
bruit...), nous nous efforcerons
de les réduire au minima,
notamment 'accés au domicile
des riverains en véhicule sera
toujours préservé, le travail de
nuit sera I'exception.

Pour les usagers voyageurs, la
circulation des trains sera ralen-
tie sur l'ouvrage provisoire, ce
qui est habituellement pratiqué
lors de travaux sur cet axe trés
circulé. Ils seront informés par le
transporteur.

I'lle aux Boeufs et le glissement,
sur son emplacement définitif,
du nouveau tablier prévu pour
la fin 2008." Les riverains insis-
taient sur la prise en considéra-
tion de leurs doléances notam-
ment en matiére d'accés a leur
résidence et sur les nuisances
sonores provoqueées.
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Lla ville a-t-elle formulé des
conditions particuliéres pour
cette réalisation (riverains, envi-
ronnement...) ?

C. Petit : Les élus ont souhaité
que le chantier impacte le
moins possible le quotidien des
riverains et des Osseliens. Dans
cette perspective RFF et la
SNCF, & la demande de M.
Thierry Foucaud, ont rencontré
les Osseliens. Des réunions
périodiques seront organisées
entre RFF/SNCF et la munici-
palité pour suivre le déroule-
ment du chantier. RFF éditera
réguliérement un journal d'in-
formation & destination du
public. RFF a également modi-
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fié I'organisation du chantier en
favorisant le maximum de tra-
vaux sur |'lle aux Boeufs.

T. Foucaud : Nous avons obtenu
de Réseau ferré de France
qu'une étude soit menée pour
qu'un mur antibruit soit réalisé
jusqu'a la gare SNCF. De plus,
des fravaux paysagers seront
effectués jusqu'a la gare et en
facade de la rue Octave-
Fauquet.

* Réseau ferré de France est un

Etablissement public industriel et commer-
cial (Epic) créé en 1997. Propriétaire et
gestionnaire des infrastructures ferroviai-
res, RFF a pour obijet I'aménagement, le
développement, la cohérence et la mise en
valeur du réseau ferré national.

: www.ville-oissel.fr




