EN VILLE

UNE NOUVELLE ETAPE VERS LE NOUVEAU PONT SNCF

de cinq jours de repos, sous le
soleil, pour le pont enire le 8
mai et la Pentecéte, d'autres,
sous le soleil également et aussi
la nuit, ont fait le pont a leur
fagon. Rétrospective de cette
opération délicate qui a mobi-
lisé une cinquantaine d'ouvriers
et spécialistes.

Le week-end des 10 et 11 mai, la
SNCF avait interrompu la circu-
lation des trains afin de permet-
tre le déplacement des voies et
des caténaires vers le nouveau
viaduc. Le pont de chemin de fer
inauguré en 1895 a cessé de
fonctionner ce week-end la.

"De chaque cété de l'ancien
pont les voies sont démontées et
deux dérivations sont installées
vers le nouveau franchissement.
Dans la soirée, ce sera le tour
des électriciens, pour une opéra-
tion identique au niveau des
caténaires”, commentait pen-
dant la visite, Christian Petit,
directeur régional de Réseau
Ferré de France (RFF) en compa-
gnie de Stéphane Barré, premier
adjoint. Pendant ce temps un
lourd chargement déposait du
ballaste entre les rails en rempla-
cement de I'ancien, qui sera soit
recyclé, soit utilisé & d'autres fins
aprés traitement.  Plus loin,
devant la gare, une autre équipe
s'activait & la mise en place d'en-
sembles comprenant, rails et tra-
verses de béton "les rails ne sont
pas des éléments rigides ce sont
de véritables spaghetti, ce qui
permet de les adapter & la confi-
guration du terrain, sans trop de
difficultés. Les réglages effectués
par la suite sont d'une précision
millimétrique, pour une meilleure
assiette” explique le directeur de
RFF.

Cété lle aux Beeufs, les électri-
ciens, perchés sur de hautes

Le nouveau pont ouvert a la circulation.
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nacelles s'occupent de déplacer
les caténaires au-dessus du nou-

veau tracé de la voie ferrée, pen-
dant que leurs collégues se char-
gent de démonter réseau filaire
de l'ancien pont. Pendant ce
temps la pose du ballaste ache-
vée et les relevés de terrain effec-
tués. De nombreuses informa-
tions sont transmises & deux
"bourreuses", impressionnantes,
lourdes et puissantes machines.
Leur mission, tasser et remplir
par vibrations le dessous de la
voie ferrée. Pendant que des cro-
chets soulévent ensemble les
deux cdtés de la voie, des bras
vibreurs pénétrent le ballaste sur
une quarantaine de centimétres
et le répartissent sous les traver-
ses.

La circulation ferroviaire a été
rouverte dés dimanche matin &
partir de h. "Pendant la pour-
suite des travaux, les trains circu-
leront & petite vitesse 40km/h",
explique en conclusion Christian
Pefit. Il poursuit : "A la toussaint
une autre étape, p/us spectacu-
laire va se dérouler. Il s'agira de
déplacer latéralement le nouvel
ouvrage, & l'emplacement du
précédent. A nouveau, les équi-
pes réinstalleront les voies et les
caténaires, dans leur présenta-
tion définitive. Par étapes, les
trains augmenteront leur vifesse
pour atteindre la vitesse actuelle
de 140 km/h. Les riverains, trou-
veront aussi une amélioration.
Les rails du nouveau pont sont
fixés selon une nouvelle techni-
que, de plus ce pont étant un
véritable couloir, le bruit s'échap-
pera vers le haut et non sur les
cotés comme actuellement, donc
moins de nuisances sonores".
Chaque jour 230 trains de voya-
geurs, dont le TGV, et de mar-
chandises traversent cet ouvrage
ferroviaire.
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Deux dérivations éfaient ii

au-dessus du tracé de la voie ferrée

Visite du chantier avec Christian Petit, directeur régional de réseau ferré de

France, Stéphane Barré, premier adjoint et un responsable de chantier.




