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OISSEL. Une procédure est engagée pour classer le pont ferroviaire monument
historique. Elle a trés peu de chances d’aboutir.

La bataille du pont de fer

abrice Dhollande y croit.

Mais il est I'un des seuls.

Car le combat qu'il a enta-
mé s’apparente a la bataille du
pot de terre contre le pot de fer.
Méme si le pot de terre en ques-
tion est un mastodonte métalli-
que de quelques centaines de
tonnes...
Fabrice Dhollande a entamé il y
aun an et demi une procédure
pour classer le pont ferroviaire
au patrimoine des monuments
historiques. Mais le pont sera
bel et bien démonté a partir de
la mi-juin.

Trois ponts Eiffel en France

« C’est un pont Eiffel !, plaide
ce représentant du Comité d’en-
vironnement et d’histoire de
Oissel. Il n’en reste que deux en
France, a Oissel et a Bordeaux,
trois si 'on compte le viaduc
de Garabit ! Entre Paris et Le
Havre, c’est le plus vieux pont
au-dessus de la Seine. Tous les
autres ont été détruits ».

Pour le pont d’Oissel, ce n’est
pas faute d’avoir recu son lot
de bombes pendant la Seconde
Guerre mondiale. « Il est méme
cité dans les archives de la 9e
Air Force, rappelle Fabrice
Dhollande, comme étant la
cible statique la plus diffcile de
la Bataille de Normandie ».
Nombre d’avions ont été abat-
tus par la DCA, mais le pont,
s’il a parfois souffert, n’est ja-
mais tombé dans la Seine. « Les
bombes traversaient le tablier,
mais les parties vitales n’étaient
Jjamais touchées ».

Est-ce que son statut de pont
Eiffel et son histoire mouve-
mentée suffisent a le classer
monument historique ? Pour
Fabrice Dhollande, ca ne fait
aucun doute. « D’autant
qu’aprés la guerre, de nom-
breux Osseliens ont travaillé &
sa restauration. Aujourd’hui, on
pourrait le transformer en pont
piéton. Pour ceux qui vont a
pied au centre commercial de
Tourville, ce serait beaucoup

Deux cent quarante trains passaient quotidiennement sur ce pont construit

moins dangereux que d’em-
prunter le pont automobile ac-
tuel, et pour les randonneurs,
ce serait comme un trait
d’union entre les deux rives ».

« Une idée généreuse »

« L’idée est généreuse, recon-
nait Christian Petit, directeur
régional de Réseaux ferrés de
France (RFF). Mais nous avons
aussi des contraintes
économiques : dans le coiit du
projet est prévue la vente de
I’ancien pont. Et le montant
n’est pas négligeable. Par ail-
leurs, le nouveau pont va pren-
dre sa place en novembre. I
faudrait donc le démonter pour
le remonter ailleurs, ce n’est
pas RFF qui paiera ca »...

Selon Christian Petit, 'opéra-
tion serait d’autant moins « ren-
table » que le pont a été cons-

truit en acier puddlé, trés usité
a I'’époque, mais dont I’entre-
tien devient de plus en plus dif-
ficile. Et il faudrait bien entendu
que des collectivités (la Ville,
I'Agglo, le Département, la Ré-
gion) mettent la main au porte-
monnaie pour l'opération de
démontage-remontage, pour
I’entretien (voir ci-dessous
I'exemple de Bordeaux) et pour
construire de nouveaux piliers...

Un ou deux morceaux
conservés

A Oissel, 1a Ville est consciente
de I'attachement des habitants &
ce (gros) bout de patrimoine.
« C’est pourquoi nous avons de-
mandé a RFF de nous en con-
server un ou deux morceausx,
explique le premier adjoint Sté-
phane Barré. Nous ne savons
pas encore ol les mettre. L'un

1896

sera probablement au bout du
quai, coté plaine Saint-Martin.
On fera d’ailleurs appel 4 un ar-
chitecte pour voir comment en
tirer le meilleur parti. Car méme
s’il s’agit d’un petit bout de
pont, ca reste tres volumineux:
9 m de haut sur 8 m de large ! »
A noter enfin que la démarche
pour 'inscrire a I'inventaire des
monuments historiques n’'em-
péchera pas sa destruction.
« Ce serait la solution idéale,
mais ce serait terrible : on pour-
rait tout bloquer, commente
une représentante des Monu-
ments historiques. Et a partir
du moment ot personne ne
veut assurer son entretien, il
finirait par devenir dangereux.
Et 13, il ne serait pas possible
d’empécher sa destruction »...
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