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ans la série des ponts, je

voudrais... le pont ferro-

viaire de Oissel. Les ouvra-
ges d’art n’en finissent plus d’oc-
cuper le devant de la scéne
Aprés Ie pont Flaubert, c'est au-
tour du pont ferroviaire de Qis-
sel de faire parler de hi. Le
week-end des 10 et 11 mai, Ia
SNCF s'appréte & raccorder fes
voies ferroviaires des berges
avec Ie nouvel ouvragé, en cons-
truction depuis un an.
Retour sur un charitier hors nor-
mes. Début des années 2000, les
ingénieurs de la SNCF décident
de substituer au viadue existant
un pont ferroviaire plus mo-
derne. « Le premier ouvrage
date du début du siécle dernier.
Facier w'est pas de trés bonne
- qualité. Les réparations par sou-
dure ne sont pas envisageables.
Sans parler de l'usure du
temps », précise Jean-Yves
Aubry, directeur régional SNCF
délégué aux infrastructures.,

.

TRAVAUX. Aprés plus d'un an et demi de chantier,

Ne reste plus qu’a le raccorder aux voies des berges. Une opé

e

Aprés de nombreuses études
préparatoires, les fravaux & pro-
prement dit commencent au
début de 'année 2007 : « En pa-
ralléle du viaduc existant, nous
avons élevé le nouvel ouvrage.
Avec un acier moderne et des
changemients dans Ie type de
poutrelles. Contrairemert 4 Fou-
vrage existant, nous avons ins-
tallé Ies rails dans un ballast, »

17 h, dimanche:

fin des travaux

Avantage de ces nouvelles tech-
niques : une diminution signifi-
cative des nuisances sorores. -
Début mars, le chantier de cons-

-fruction du nouveaw viaduc se

termine. A partir de 13 et
Jusqu'an week-end fatidique, les
équipes s'affairent autour de Ia
superstructore {caténaires, bal-
Iast et signalisation).

En guoi va consister Ia pro-
chaine opération d'envergare ?
Tout simplement & yaceorder Ies
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rails des berges au nouve] ou-
vrage construit. « Pour nous,
c’est une opération sensible, en-
viron soixante personnes seront
mobilisées jour et nuit. Il y aura
Ie raccordement a proprement
dit mais aussi tous les change-
ments en matiére de signalisa-
tion. Sans oublier des aménage-
ments pour les quais de Ia gare
de Oissel. Si tout se déroule
comme prévu, les travaux se-
ront terminés aux alentours de
17 b, Ie dimanche. »

Pas de train entre Rouen

et Val-de-Reuil

Un week-end de travaux. Mais
alors, quid des désagrémenis

" pour les usagers ? Sur ce sujet,

Jean-Yves Aubry se veut rassu-

rant © « Les pertitrbations pour
les usagers s'étendront du sa-
med 10 & 0 h, au dimanche 11 &

9 h. Depuis Ie début mars, nous
avons mis en place un disposifif
de communication frés impor-
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tant. Informations sonores dans
les gares, dépliant, prospectus,
publicité dans la presse, I'infor-
mation est maximale. Nous al-
Ions mettre en place des modes
de transports de substitution
comme des bus. Le seul point
noir sera pour Ia ligne Le Havre
Paris, dans les deux sens. Con-
crétement, il n’y aura pas de
train entre Val-de-Reuil et
Rouen. C'est pénalisant, mais
nous n’autions pas pu gérer plus
de 200 cars sur la place de Ia
Gare & Rouen. Bien entendu, les
liaisons seront maintenues entre
Paris et Val-de-Reuil. Les passa-
gers du Havre, de Bréauté et
d’Yvetot seront amenés vers
Trouville en bus et, ensuite, par
train jusqu'a Paris. »

Et les usagers devront shabi-

tuer. I en sera de méme pour le -

week-end du 11 novembre. Cette
fois-ci, Je chantier durera 4 jowrs.

MANUEL SANSON

La CGT monte au créneau

En marge de ce chantier d'en-
vergure, la section régionale de
la CGT cheminots, en la per-
sonne de Gregory Laloyer, con-
teste les conditions dans les-
quelles s’effectuera 'opération
de raccordement : « Jusqu'a
présent, pour ce type de tra-
vaux, la politique était de pro-
poser, soit des transports par
cars soit des transports en train
mais par des lignes détournées.
Cette fois-ci, la direction a fait
Ie choix de supprinier tout tra-
fic entre Rouen et Val-de- Reuil
Nous sommes c_roritre cette dé-
cision. Les personnels sont in-
quiets quant au déroulement de
ce fameux week-end. Nous ris-
quons d’'étre en premiére ligne

du mécontentement des usa-
gers. Mécontentement légitime
: certaines personnes achétent
leur billet deux mois & P'avance.

IIs n’ont pas été prévenus de la .

suppression des trains. Je tiens
également a rappeler que la ré-
cente loi sur le service mini-
mum prévoit qu’en cas de tra-
vaux, I'entreprise doit assurer
un minimume de liaison. C’est
une obligation. Dans ces cor-
ditions, nous alertons Ia direc-
tion. Dans la mesure ot 'opéra-
tion est programmée depuis
deux ans, elle pourrait agir au-
trement.»

Ie nouveau viaduc ferroviaire de Oissel
ration d’envergure.
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& { e nouveau via-
duc ferroviaire est
le fruit d’une
étroite collabora-
tion entre Réseau
ferré de France
(RFF), propriétaire
et financeur de
louvrage, et la
SNCF, maitre
d'ouvrage délégué
et maitre d'ecuvre.
B |es travaux
commenceront a 0
h le samedi

10 mai pour se
terminer le
dimanche 11 aux
alentours de 17 h.
70 techniciens
de la SNCF seront
mobilisés

ainsi quune
quarantaine

de salariés de
sociétés privées,
HRpéférences -
Longueur: 185 m
Poids 1960t
(oiittotal de
Vopération :

17 millions
d'euros.

Lopération: des 10
et T1 mai n'est que
fe début de fa
phase terminale
des travay. fprés
cefte opération,
les techniciens
feront glisser
I'andien ouvrage
versfarive. Au
cours.de cette
manceuvre, lsle
découperont en
plusieurs trongons.
Une-fois cette
phase de travaux
acheveée, il faudra
procéderau
changement des
tétes des piliers,
qui aécueilleront
le nouveau viaduc.
Clest seulement
aprés quefe
nouvel ouvrage
seratipé; avec des
vérins, surles
piliers. Cette
opération, la plus
délicate, aura lieu

- en novembre

prochain. -




